<§) BUNDESREPUBLIK ® Patentschrift 
DEUTSCHLAMD J D E 1 95 26 477 C 1 



(§) Aktenzelchen: 19526477.0-21 
© Anmeldetag: 20. 7.95 

(§) Offenlegungstag: — 

® Veroffentlichungstag 

der Patenterteilung: 12. 9.96 




DEUTSCHES 
PATENTAMT 



<§j) lnt.CI.«: 

B 60 R 9/058 

B 60 R 9/055 



u 



CM 

1A 
O) 



Innerhalb von 3 Monaten nach Veroffentlichung der Erteilung kann Einspruch erhoben warden 



IU 

Q 



© Patentinhaber: 


(55) Erfinder: 


Jetbag GmbH, 92318 Neumarkt, DE 


Behringer, Peter, 92339 Beilngries, DE 


©Vertreter: 


@ Pur die Beurteilung der Patentfahigkeit 


Matschkur Gotz Lindner, 90402 Nurnberg 


in Betracht gezogene Druckschriften: 


DE 38 17 470 C2 




DE 39 10 952 A1 




EP 08 73 803 A1 



© Halterungsvorrichtung zur losbaren Befestigung von Dachkoffern 

® Fur aile gebrauchlichen TrSgerquerschnfttsprofile einsetz- 
bare Halterungsvorrichtung zur losbaren verstellbaren 
Schnellhatterung eines Dachkoffers an auf einem Fahrzeug- 
dach befestigten Quertragern, mft den Boden des Dachkof- 
fers durchsetzenden und nach oben verspannbaren U-formi- 
gen Zugbugeln, wobei die Schenkel des Zugbugels mit 
AuSenzShnungen versehen sind, in die die mit Geganzah- 
nungen versehenen Enden von gelenkig aneinander ange- 
lenkten Spannbacken angreffen, die durch einen im Gelenk 
angreifenden Spannhebel aus einer Einschubstellung fur die 
Zugbugel, in der die ineinanderhangenden Verzahnungen 
durch federndes Ausweichen der Spannbacken nach auSen 
eine verrastende Verschiebung der Zugbugel nach oben 
ermoglichen, In eine feste Eingriffsstellung schwenkbar und 
anhabbar sind. 
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Beschreibung 
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Die Erfindung bezieht sich auf eine Halterungsvor- 
richtung nach dem Oberbegriff des Patentanspruchs 1. 

Bei einer aus der DE 38 17 470 C2 bekanntgeworde- 
nen Halterungsvorrichtung der vorstehend beschriebe- 
nen Art dient zur Haltcrung ein U-fdrmiger ZugbQgel, 
dessen einer Schenkel aushakbar mit dem den Dach- 
Quertrager als Klemmschenkel untergreifenden Basis- 
schenkel des Zugbflgeis verbunden ist Die Zugbflgel 
werden durcb Schrauben im Innern des Dachkoffers 
angezogen und ermdglichen so eine ldsbare Halterung, 
die nur vom Dachkofferinneren aus betfitigbar ist und 
demzuf olge auch diebstahlsicher ausgebildet ist 

Diese bekannte Anordnung ist jedoch nur fflr fest 
vorgegebene Abstande der Dach-Quertriger geeignet 
und erfordert zum Betatigen das Auf - und Abschrauben 
zweier Schrauben je Zugbflgel, was zum einen ein ent- 
sprechendes Werkzeug erfordert und zum anderen rela- 
tiv aufwendig ist 

Entsprechend das gleiche gilt auch fflr einen aus der 
DE3910952A1 bekanntgewordenen Dachkoffer mit 
einem durch einen verkippbaren Hebel nach oben ver- 
spannbaren Knebel, der mit einem T-fdrmigen Kopf in 
eine C-f6rmige oben offene Tragschiene auf dem Kraft- 
fahrzeug eingreift und darin gegen die C-Schenkel ver- 
spannbar ist Auch in diesem Fall durchsetzt der T-fdr- 
mige Kopf eine Bohrung des Kofferbodens und kann 
somit in Langsrichtung alienfalls stufenfdrmig verstellt 
werden, indem eine beabstandete Bohrung zur Montage 
der Halterungsvorrichtung benutzt wird Ungflnstig ist 
dabei auch, daB die speziell nach oben offene C-Schiene 
als Quertrager auf dem Autodach verwendet werden 
mufi. 

Auch eine Schnellbefestigung, wie sie in der 
EP 0673803 A 1 vorgeschlagen worden ist und bei der 
ebenfalls nach oben verspannbare U-f6rmige Zugbflgel 
Verwendung finden, kann, selbst wenn man sie — was 
dort gar nicht vorgesehen ist — fflr einen Dachkoffer 
einsetzt - nur fflr fest vorgegebene Abstande der 
Dachquertrager eingesetzt werden. 

Der Erfindung liegt daher die Aufgabe zugrunde, eine 
Halterungsvorrichtung der eingangs genannten Art so 
auszugestalten, daB sie bei einfachem Aufbau eine sehr 
schnelle und einfache Montage und Demontage des 
Dachkoffers ohne irgendwelche Werkzeuge zuiaBt und 
dabei auch wechselnde Abstande der Dach-Quertrager 
problemlos auffangen kann. 

Diese Aufgabe wird durch die Merkmale des Patent- 
anspruchs 1 geldst 

Durch die erfindungsgemaBe Gestaltung muB man 
zum Befestigen den Dachkoffer lediglich auf die Quer- 
trager aufsetzen und die die Quertrager umfassenden 
U-fdrmigen Zugbflgel bis zur Anlage des Basisschenkels 
an der Unterseite des Quertragers einschieben. An- 
schlieBend wird der Spannhebel betatigt der die Ge- 
lenkachse der Spannbacken nach oben an hebt, wo- 
durch diese mit ihren freien Enden mit den Gegenver- 
zahnungen in die AuBenverzahnung der Schenkel des 
Zugbolzens eingedrflckt werden und infolge des ja 
gleichzeitig stattfindenden weiteren Anhebens der Ach- 
se diesen auch fest gegen die Unterseite der Quertrager 
auf dem Fahrzeugdach verspannen. Sowohl die Befesti- 
gung als auch das L6sen durch Zurflckschwenken des 
Spannhebels erfolgt in extrem einfacher Weise und oh- 
ne daB irgendwelche Werkzeuge bendtigt werden. Die 
Fflhrung der Tragkdrper in den Schlitzen des Kofferbo- 
dens erlaubt die Anpassung an wechselnde Quertrager- 



abstande und verhindert, daB die Tragkdrper beim 
Durchstecken der Zugbflgel von unten abheben und 
gesondert festgehalten werden mflBtea 
In Weiterbildung der Erfindung ist dabei die Ausbil- 
5 dung so getroffen, daB die Schenkel der Zugbflgel die 
Spannbacken und den Spannhebel in Ausnehmungen 
durchsetzen, wobei die Spannbackenausnehmungen 
auch zur Aufnahme des Spannhebels dienen. Der 
Spannhebel ist also in den genannten Ausnehmungen 
io der Spannbacken auf der gemeinsamen Gelenkachse 
gelagert 

Mit besonderem Vorteil kann weiter vorgesehen sein, 
daB sich die Spannhebel jeweils mit einem Exzenterkopf 
auf der Oberseite der Tragkdrper abstfltzen. Um dabei 
is eine besondere Arretierung in der Spannstellung zu ver- 
meiden, kann gemaB einem weiteren Merkmal der Er- 
fmdung vorgesehen sein, daB der Spannhebel bei der 
Verschwenkung aus der Einschubstellung in die Spann- 
stellung in eine Obertotpunktlage gelangt, so daB er 
20 nicht versehentlich sondern nur durch einen entspre- 
chenden Kraftaufwand wieder in die Einschubstellung 
zurflckverschwenkt werden kann. 

Um zur Abnahme des Dachkoffers von den Quertra- 
gern die U-f6rmigen Zugbflgel moglichst einfach nach 
25 unten abziehen zu kdnnen, ist in weiterer Ausgestaltung 
der Erfindung vorgesehen, daB der Spannhebel, vor- 
zugsweise gegen eine Federkraft, aus der Einschubstel- 
lung in eine die Verzahnungen vdllig ausrastende Zug- 
bflgelfreigabestellung verschwenkbar ist Diese Ver- 
30 schwenkung erfolgt entgegen der Schwenkrichtung in 
die Spannstellung, wobei in dieser Zugbflgelfreigabe- 
stellung die Zugbflgel mangels Ineinandergreifen der 
Zahnung allein durch das Eigengewicht nach unten her- 
ausf alien. 

35 Um die Rastabstande, die durch die Zahnteilung der 
AuBenverzahnung der Schenkel des Zugbflgels und die 
entsprechenden Gegenverzahnung der Spannbacken 
vorgegeben sind, abfangen und ausgleichen zu kdnnen, 
kann gemaB einem weiteren Merkmal der vorliegenden 
40 Erfindung vorgesehen sein, daB der Exzenterhebel sich 
mit einem an der Gelenkachse der Zughebel angeienk- 
ten Exzenterkopf, der beim Verschwenken ein Anheben 
der Gelenkachse bewirkt, auf einer starken, im Tragkdr- 
per eingelassenen, vorzugsweise von einer Druckschei- 
45 be flberdeckten Ausgleichsfeder mit geringem Feder- 
weg abstfltzt Diese Feder sorgt dann auch noch in der 
Spannstellung durch das Nach-oben-Drflcken des Ge- 
lenks zu einer zusatzlichen Sicherung des Spannhebels 
in der Obertotpunkt-Spannstellung. 
so Mit besonderem Vorteil kann weiter vorgesehen sein, 
daB jeder Tragkdrper mittels den Schlitz im Kofferbo- 
den durchgreifenden Haken im Schlitz geftihrt ist 

Zur Abdichtung des eine einfache Anpassung der 
Halterungsvorrichtung an unterschiedliche Abstande 
55 der Quertrager am Fahrzeugdach dienenden Langs- 
schlitze im Kofferboden ist in weiterer Ausgestaltung 
der Erfindung vorgesehen, daB zwischen dem Tragkor- 
per und dem Kofferboden eine mit den Tragkdrper ver- 
schiebbare, den Schlitz abdeckende Dichtleiste ange- 
60 ordnetist 

SchlieBlich liegt es auch noch im Rahmen der Erfin- 
dung, daB das Fflhrungsblech fflr die Dichtleiste auBen 
mit Verrippungen fflr Gegenverrippungen seitlich an 
der Unterseite des Tragkdrpers versehen ist, so daB im 
65 gespannten Zustand, also bei angezogenem Zugbflgel 
und in die Spannstellung verschwenktem Spannhebel, 
eine formschlflssige Verbindung gegeben ist, die jedes 
Verrutschen der Dichtschiene verhindert 
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Einzelhehen der Erfindung ergeben sich aus der nach- 
folgenden Beschreibung eines AusfObrungsbeispiels so- 
wie anhand der Zeichnungen. Dabei zeigen: 

Fig. 1 eine Seitenansicht eines Kraftfahrzeugdachs 
mit einem auf zwei Quertragern aufgesetzten Dachkof- 5 
fer, 

Fig. 2 einen Lingsschnitt quer zur L&ngsachse eines 
Dach-Quertragers durch eine erfindungsgemaBe Halte- 
rungsvorrichtung, und 

Fig* 3 eine Ansicht der Halterungsvonichtung in 10 
Richtung des Pfeils III in Fig. 2. 

Auf dem Kraftfahrzeugdach 1 sind mit Hilfe von Fu- 
Ben 2, die im dargestellten AusfOhrungsbeispiel in Re- 
genrinnen an der Dachseite eingestelit sind, zwei beab- 
standete Quertrager 3 befestigt, auf denen ein Dachkof- 15 
fer 4 gehalten werden soil. Dieser aus einem Unterteil 5 
und einem daran schwenkbar angelenkten Oberteil 6 
bestehende Dachkoffer 4 wird mit Hilfe von jeweils 
zwei Halterungsvorrichtungen 7 je Quertrager 3 befe- 
stigt, wobei eine solche Halterungsvorrichtung 7 im 20 
Schnitt und in Ansicht in den Fig. 2 und 3 vergrdBert 
dargestelltist 

Jede Halterungsvorrichtung besteht aus einem Trag- 
k8rper 8 mit Ausnehmungen 9 zum Durchstecken eines 
U-f6rmigen Zugbugels 10, dessen unterer als KJemm- 25 
schenkel dienender Basisschenkel von unten gegen ei- 
nen Quertrager 3 verspannbar ist, wahrend die durch 
die Ausnehmungen 9 gesteckten Schenkel 1 1 und 12, die 
auf der AuBenseite mit Verzahnungen 13 bzw. 14 verse- 
hen sind, durch Spannbacken 15 und 16 sowie einen 30 
diese betatigenden Spannhebel 17 feststellbar bzw. wie- 
der ldsbarsind. 

Die Spannbacken 15 und 16 sind an ihren freien En- 
den 18 und 19 mit Gegenverzahnungen 20, 21 zu den 
Zahnen 13, 14 versehen, wobei die Abmessungen so 35 
getroffen sind, daB in der strichpunktiert in Fig. 2 einge- 
zeichneten Einschubstellung der Zugbugel 10 die Zug- 
biigel zwar mit ihren Verzahnungen 13, 14 verrastend in 
die Gegenverzahnung der Spannbacken eingreifen, die 
Spannbacken aber vorzugsweise gegen eine Federung 40 
nach auBen ausweichen kdnnen, so daB die Verzahnun- 
gen ratschend aneinander vorbeigeschoben werden 
kdnnen, bis der Basisschenkel des Zugbtigels 10 in leich- 
te Anlage an der Unterseite des Quertragers 3 gelangt 
Wird dann der mit einem Exzenterkopf 22 auf der ge- 45 
meinsamen Gelenkachse 23 mit den Spannbacken 15, 16 
gelagerte Spannhebel 17 aus der strichpunktiert en Ein- 
schubstellung in die ausgezogene Spannstellung gemlB 
Fig. 2 bewegt, so wird durch den Exzenterkopf die Ge- 
lenkachse 23 angehoben und damit die Verzahnung 13, 50 
20 und 14, 21 fest ineinandergedruckt und gleichzeitig in 
dieser festen Spannstellung durch das Anheben der Ge- 
lenkachse 23 auch die Zugbflgelschenkel 11 und 12 et- 
was nach oben gezogen, so daB eine festverspannte An- 
lage zwischen dem Basisschenkel und dem Quertrager 3 55 
erreicht wird. Zum Oberbrttcken der Zahnteilung bei 
dieser Verspannung ist vorgesehen, daB sich der Exzen- 
terkopf 22 Qber eine Druckscheibe 24 auf einer sehr 
starken Feder 25 abstfatzt, die beispielsweise auch durch 
eine Vulkanisationsgummifeder gebildet sein kana Die- eo 
se sorgt dafflr, daB bei einer Position, bei der die Zahne 
aufeinanderliegen, zunachst eine Eingriffsstellung der 
Zahne 13, 20 und 14 und 21 erreicht werden kann. Dar- 
ilber hinaus drUckt diese Feder 25 das Gelenk 23 in der 
Spannstellung nach oben und sorgt dafOr, daB der 65 
Spannhebel 17 in der gespannten Obertotpunktstellung 
nur gegen diese starke Feder wieder in die strichpunk- 
tierte Einschubstellung und iiber diese hinaus in die end- 



gOltige Freigabestellung ffir den Zugbilgel 10 bewegt 
werden kann. Der Exzenterkopf 22 kann dazu so ausge- 
bildet sein, daB er im AnschluB an die Abflachung, die in 
der Einschubstellung auf der Druckscheibe 24 aufliegt, 
einen Abschnitt aufweist, der zu einer Absenkung der 
Gelenkachse 23 fQhrt, so daB die Enden 18 und 19 der 
Spannbacken so weit nach auBen geschwenkt werden, 
daB die Zahnungen 13, 20 und 14, 21 vdliig ausgehoben 
sind, so daB der Zugbtigel allein aufgrund seines Ge- 
wichts nach unten herausfallen kann. Diese Freigabe- 
stellung, die man nur durch besondere VerdrGckung 
ausgehend von der Einschubstellung erreicht, erm6g- 
licht ein sehr rasches und einfaches v6Uiges Abnehmen 
der Dachkoffer von den Quertragern 3. 

Der Kofferboden 26 des Unterteils 5 des Dachkoff ers 
4 ist, wie man insbesondere aus den Fig. 2 und 3 erken- 
nen kann, mit Langsschlitzen 27 versehen, die eine An- 
passung an unterschiedliche Abstande der Quertrager 3 
ermflglichen. Das Tragteil 8 ist mit Haken 28 in den 
Schlitzen 27 verschiebbar gefQhrt, wobei zwischen dem 
Tragteil 8 und dem Kofferboden 26 ein FQhrungsblech 
29 angeordnet ist, die in einer eingepragten unterseiti- 
gen Rinne 30 eine Dichtleiste 31 aufnimmt Diese Dicht- 
leiste 31 ist mit zwei die Schenkel 11 und 12 des ZugbQ- 
gels 10 eng umf assenden nicht gezeichneten Aussparun- 
gen versehen. Beim Verschieben des Tragkdrpers 8 zur 
Positionierung der Ausnehmungen so, daB ein Zugbugel 
10 unter Umgreifung eines Quertragers 3 eingeschoben 
werden kann, wird die im FQhrungsblech 29 gelagerte 
Dichtleiste 31 mitverschoben, und beim Verspannen der 
Zugbiigel 10 die Dichtleiste 31 uber den Schlitz 27 ge- 
preflt, so daB kein Wasser von auBen Qber den Schlitz 27 
in den Dachkoffer eindringen kana Das FQhrungsblech 
29 ist an ihren auBeren Langsseiten mit Verrippungen 
32 versehen, in welche Gegenverrippungen 33 seithch 
an der Unterseite des Tragkdrpers 8 eingreifen kdnnen, 
so daB im gespannten Zustand entsprechend Fig. 2 eine 
formschlttssige Verbindung gegeben ist 

Der Spannhebel 17 ist in Ausnehmungen 34, 35 der 
Spannbacken, die entsprechend breiter als der Spannhe- 
bel 17 ausgebildet sind, auf der gemeinsamen Gelenk- 
achse 23 gelagert, wobei der Spannhebel mit einer wei- 
teren Aussparung 36 versehen ist, die, wie auch die Aus- 
nehmungen 34 und 35, zusatzlich zum Durchstecken der 
Schenkel 11, 12 des U-formigen Zugbugels lOdienen, 

Patentansprtiche 

1. Halterungsvorrichtung zur losbaren Befestigung 
von Dachkoffern an auf einem Fahrzeugdach bef e- 
stigten Quertragern, mit den Boden des Dachkof- 
fers durchsetzenden und nach oben verspannbaren 
U-fdrmigen ZugbOgeln, dadurch gekennzeichnet, 
daB die Schenkel (11, 12) der ZugbOgel (10) jeweils 
mit einer AuBenverzahnung (13, 14) versehen sind, 
in die die mit jeweils einer Gegenverzahnung (20, 
21) versehenen Enden (18, 19) von gelenkig anein- 
ander angelenkten Spannbacken (15, 16) angreifen, 
die durch einen im Gelenk (23) angreifenden 
Spannhebel (17) aus einer Einschubstellung fflr die 
Schenkel (11, 12) des Zugbugels (10), in der die 
ineinandergreifenden Verzahnungen (13, 20; 14, 21) 
durch federndes Ausweichen der Spannbacken (15, 
16) nach auBen eine Verschiebung der Zugbilgel 
(10) nach oben ermoglichen, in eine feste Eingriff- 
stellung schwenkbar und anhebbar sind und daB die 
Spannbacken (15, 16) und Spannhebel (17) in Trag- 
kdrpern (8) gelagert sind, die in Langsschlitzen (27) 
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des Koff erbodens (26) verschicbbar gefflhrt sind. 

2. Halterungsvorrichtung nach Anspruch 1, da- 
durch gekennzeichnet, daB die Schenkel (11, 12) der 
Zugbugel (10) die Spannbacken (15, 16) und den 
Spannhebel (17) in Ausnehmungen (34, 35, 36) 5 
durchsetzen, wobei die Spannbackenausnehmun- 
gen (34, 35) auch zur Aufnahme des Spannhebels 
(17)dienen. 

3. Halterungsvorrichtung nach Anspruch 1 oder 2, 
dadurch gekennzeichnet, daB sich die Spannhebel 10 
(17) jeweils mit einem Exzenterkopf (22) auf der 
Oberseite der Tragkdrper (8) abstiltzen. 

4. Halterungsvorrichtung nach einem der AnsprG- 
che I bis 3, dadurch gekennzeichnet, daB der Spann- 
hebel (17) bei der Verschwenkung aus der Ein- 15 
schubstellung in die Spannsteilung in einer Ober- 
totpunktlage gelangt 

5. Halterungsvorrichtung nach einem der Ansprfl- 
che 1 bis 4, dadurch gekennzeichnet, daB der 
Spannhebel (17), vorzugsweise gegen eine Feder- 20 
kraft, aus der Einschubstellung in eine die Verzah- 
nungen (13, 20; 14, 21) vdllig auBer Eingriff bringen- 
de Zugbflgelf reigabestellung verschwenkbar ist 

6. Halterungsvorrichtung nach einem der Ansprfl- 
che 3 bis 5, dadurch gekennzeichnet, daB der 25 
Spannhebel (17) sich mit seinem an der Gelenkach- 

se (23) der Spannbacken (15, 16) angelenkten Ex- 
zenterkopf (22), der beim Verschwenken ein Anhe- 
ben der Gelenkachse (23) bewirkt, auf einer star- 
ken, im Tragkdrper (8) eingelassenen, vorzugsweise 30 
von einer Druckscheibe (24) flberdeckten, Aus- 
gleichsfeder (25) abstutzt 

7. Halterungsvorrichtung nach einem der AnsprQ- 
che 3 bis 6, dadurch gekennzeichnet, daB jeder 
Tragkdrper (8) mittels den Schlitz (27) im Kofferbo- 35 
den (26) durchgreif enden Haken (28) im Schlitz (27) 
gefiihrt ist 

8. Halterungsvorrichtung nach einem der AnsprQ- 
che 3 bis 7, dadurch gekennzeichnet, daB zwischen 
dem Tragkdrper (8) und dem Koff erboden (26) eine 40 
mit dem Tragkdrper (8) verschiebbare, den Schlitz 
abdeckende Dichtleiste (29, 31) angeordnet ist 

9. Halterungsvorrichtung nach Anspruch 8, da- 
durch gekennzeichnet, daB das FOhrungsblech (29) 
mit einer eingepragten unterseitigen Rinne (30) zur 45 
Aufnahme einer eiastischen, die Schenkel (1, 12) der 
Zugbugel (10) eng umfassenden Dichtleiste (31) 
versehenist 

10. Halterungsvorrichtung nach Anspruch 8 oder 9, 
dadurch gekennzeichnet, daB das FQhrungsblech 50 
(29) langs ihrer AuBenkanten mit Verrippungen 
(32) fur Gegenverrippungen (33) seitlich an der Un- 
terseite des Tragkdrpers (8) versehen ist 
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